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UWAGA :

W przypadku stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych obcigzen szybowca
nalezy bezwzglednie szybowiec zdemontowa¢ i dokona¢ mozliwie dokladnego
przegladu struktury szybowca a w szczegdlnosci :

- stanu wystajacych czesci dzwigarow skrzydel, zebra zamykajacego oraz ich polgczen (czy nie
wystepujq zabielenia laminatu),

- stanu rekawa w kadtubie w ktory wchodza wystajace czgsci dzwigarow, - czy na
powierzchniach lakierniczych nie pojawily si¢ peknigcia szczegoblnie w czeéci nasadowe;j
skrzydet 1 centralnej czesci kadtuba,

- stanu potaczen usterzenia wysokosci z kadtubem,

- czy nie pojawily si¢ w ukfadzie sterowania nie wystepujace uprzednio luzy, obniZenie sztywnosci
lub nadmierne tarcie,

Zaleca sig¢ dla usunigcia watpliwosci skontrolowac wychylenia steréw i poréwnac je z uprzednio
wykonanymi.
W przypadku jakichkolwiek watpliwosci , konieczny jest kontakt z Producentem.

3.3 Prace okresowe.

1. Sprawdzic stan struktury szybowca ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na elementy silnie
obcigzone w czasie startu , lotu i ladowania.

. Sprawdzi¢ stan powierzchni glownych okuéi sworzni ,oraz luzy montazowe.

. Sprawdzi¢ pewnos¢ zabezpieczen elementow montazowych gtoéwnych zespotow szybowea ,
oraz ukladow sterowania.

4. Sprawdzi¢ pewno$¢ zamykania i zrzutu awaryjnego ostony kabiny.

. Sprawdzic¢ stan i poprawnos¢ dziatania zaczepu holowniczego przy naciagu liny rekq .

. Sprawdzi¢ stan powierzchni i zawieszen sterow, lotek, hamulcow aerodynamicznych, oraz
poprawnosc dziatania napedow.

7. Sprawdzi¢ sily tarcia uktadéw sterowania i uruchamiania urzadzen.

8. Sprawdzi¢ stan podwozia kota gtownego, ogonowego, oraz dziatanie hamulca kota.
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Sprawdzi¢ stan i poprawno$é dzialania przyrzadow poktadowych.
0. Sprawdzi¢ stan powtok ochronnych elementéw metalowych, zwlaszcza narazonych na
uszkodzenia mechaniczne i korozje (linki, elementy podwozia).

11. Oczysci¢ 1 nasmarowa¢ odpowiednim smarem lozyska i elementy montazowe wg. planu
smarowania (Rys. 15) .W przypadku zablokowania si¢ fozyska nalezy np. penetratorem WD-40
przeplukac je ,do momentu poprawnego dziatania .

12. Sprawdzi¢ katy wychylen powierzchni sterowych (Rys. 1).

13. Sprawdzi¢ stan techniczny dzwigni lotek faczonych z popychaczem napedu zgodnie z l 4
Biuletynem nr BO 11/98.
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3.4. Terminarz prac okresowych.

Tabela . 3.
Termin pracy okresowej Rodzaj pracy
- Na poczatku sezonu 1 + 13
- Po kazdych 50 godz. lotu 1 + 13 9
- Po kazdych 100 godz. lotu lub co rok 1 + 11,13
- Po kazdych 500 godz. lotu zatacznik nr.1.
- Po ladowaniu z uszkodzeniem podwozia 1 + 10
- Po twardym ladowaniu 1,2,7.9
- Po przedluzonym slizgu na ogon z wystapie- 4
niem wyrwania drazka sterowego z rak pilota 1= 13
- Po zakonczeniu sezonu lotnego lub przed wg. pkt. 3.6.
dtugim hangarowaniem

3.5. Dopuszczalny czas uzytkowania szybowca.

Dopuszczalny czas uzytkowania szybowca - 3000 h,
Wprowadza sie obowiazek wykonywania przegladéw po kazdych

500 godzinach lotu .

Powyzsze nie dotyczy:
- zaczepow do holu,
- przyrzadow poktadowych,

ktorych okres uzytkowania jest podany w metrykach tych urzadzen.

3.6. Hangarowanie i transport

W przypadku przewidywanego dluzszego wylaczenia szybowca z eksploatacii, zaleca sig

demontaz zespolow.

Okucia i1 elementy metalowe nasmarowac.

Zatozy¢ indywidualne pokrowce na gltéwne zespoty.

Kadhub ustawi¢ w obejmach umiejscowionych przed komora podwozia i pod statecznikiem

pionowym, a skrzydta podeprze¢ podpérkami na krawedziach natarcia w 2/3 ich rozpietosci

oraz pod wysiegnikami dZwigarow przy zebrze zamykajacym, w pozycji pionowe;.

Zmnigjszy¢ cisnienie powietrza w ogumieniu.

UWAGA :

NIGDY NIE HANGAROWAC SZYBOWCA W MOKRYCH POKROWCACH
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Tabela 1 : Dopuszczalne figury akrobacji .
L.p. Nazwa figury Predkodé Srednie
Symbol w katalogu wprowadzenia | przeciazenie
TFAI IAS [km/h] n
L. Petla normalna ( ) 190 <210 4
, ; ¢
2. | Petla odwrécona w gore o S S 240 +260 -4
/ z lotu odwrdconego /
. . O———':_—I a
3. Petla odwrocona w dol Oy 100 =110 -4.5
I
4, Przewrét normalny K:f\ 200 +230 4
N
5. Przewrdt odwrdcony O--1 230 =250 -4
|
6. Beczka sterowana G /l ,' 180
(min.)
7. Beczka szybka normalna O—%——] 160 =170 3,5+4,5
8. | Beczka szybka R A [ 1604170 | -3,0+-3,5
odwrdcona
9. Beczka szybka 130 =145 3,0+ 3,5
45 °w dol maks,
O----~, . .
10. | Beczka szybka 0 130 +145 | -3,0+-3,5
odwrocona 43° w dol B { maks.
11. | Beczka szybka 120 +145 3.0 + 4,0
pionowa w ddl maks.
& |
12. | Beczka szybka odwrdcona ﬂl 130140 | -28+-35
, pionowo w dol ! | maks,
13. ] Korkocigg normalny DE min. do 3,5
B
14. | Korkocigg odwrocony | min, do -3.5
]
Slizg na ogon Podczas $lizgu na ogon
15.| ( nie dluzszy niz 2 sek.) '“‘,r przytrzyma¢ mocno drgzek
! I i pedaly , nie dopusci¢ do
szarpnigcia

UWAGA: W przypadku wyrwania drazka z rak pilota podczas przedluzonego $lizgu na ogon dokonaé przegladu 2
szybowca wg. Instrukcji Obslugi Technicznej, str. 40, Tabela .3. l
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